I . PROJEKT BUDOWLANY BUDOWY PARKINGU.

OPIS TECHNICZNY .

do projektu budowy parkingu na samochody osobwavdziatce nr 1482/1 ol Blizyn przy kdciele Sw.

Ludwika w Blizynie.

1. Stan projektowany .

Przedmiotem opracowania jest budowa na dziatcet82/1 Blizyn, parkingu dla samochodéw osobo-
wych. Projektowas niwelet; wewrgtrznych drég manewrowych parkingu naledostosowé do niwelety
ul. Kosciuszki (drogi krajowej nr 42) oraz istniepgo terenu. Komunikacja euizy parkingiem
a ul. Kasciuszki lzdzie odbywa sig poprzez dwa istniege zjazdy publiczne oraz dwa (w tym jedno projek-
towane) wejcia dla pieszych. Oba zjazdy usytuowaa®@d strony potudniowej dziatki i zapewniajizialce
pofaczenie z drog publiczra. Jeden z nich — zjazd zachodni — usytuowanywygsoblizu granicy z dziakk
nr 1481 przy murze Kaielnym. Drugi ze zjazdéw (wschodni) usytuowanyt jpezy granicy sgsiedniej
dziatki nr 1483, ohgb Blizyn. Zaprojektowano okgna drog; manewrow. Drogi rownolegte do ul. Ko-
sciuszki zaprojektowano o szer. 5,00m§ deogi prostopadte do ul. Koiuszki réwnie o szerokéci 5,00m.

W centralnej cgsci dziatki nr 1482/1 usytuowano dwaedy miejsc parkingowych. W pierwszymedzie
od strony potudniowe] projektujeesl9 miejsc parkingowych, gav drugim rzdzie od strony pétnocnej 20
miejsc. Dodatkowo projektujeesdwa miejsca dla samochoddw osob niepetnosprawosachjedno miejsce
dla autobusu obstugigego uroczystixi koscielne. W pierwszym kxizie zrezygnowano z jednego miejsca
parkingowego w celu utworzenia terenu zielonegachpwaniem istnigtegoswierka. W pierwszym i dru-
gim rzedzie zrezygnowano po jednym miejscu parkingowymelu @ddzielenia miejsca postojowego dla
autobusu od pozostatejegéei parkingu
Konstrukcg nawierzchni natey zaprojektowé zgodnie z zaleceniami zawartymi w Rozpgizeniu

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnianarca 1991 r. W sprawie warunkoéw technicznych, ja-
kim powinny odpowiad&drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43pd20 z 14 maja 1999 r.). Bio-
rac pod uwag rodzaj terenu przylegtego wraz z jego przeznaezarproponuje gizaprojektowa wzmoc-
niona konstrukcg zarowno drogi manewrowej, jak i miejsc postojowyeltelu zapobigenia ewentualnego
zniszczenia nawierzchni,zeli na parking wjechatby samochodtz@rowy lub autokar o masie catkowitej
pojazdu powyej 2500kg. Proponujegizastosowanie nagtujacego rodzaju nawierzchni :

* warstwa odcinajca z piasku stabilizowanego cementem RM = 2,5 MPd5cm,

» podbudowa zasadnicza z tlucznia kamiennego gr. 23cm

* warstwa podsypki cementowo — piaskowej gr. 3cm,

* nawierzchni z kostki betonowej brukowej gr. 8cm.



Na parkingu projektuje sipowierzchniowy system odprowadzania wod opadowipciprzez nadanie
odpowiednich spadkéw poprzecznych i padiych cata woda opadowa powinna zéstkierowana na oka-
lajace parking zielgce.

Zgodnie z Rozpomdzeniem Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z dnia 24 wrzeia 1998r.
sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadaavi obiektow budowlanych (Dz. Ustaw
z 1998r. Nr 126, poz. 839) - na terenie dziallkiegnaczonej pod budevparkingu wystpuja proste warun-

ki gruntowe (proste warunki gruntowe - wystijace w przypadku warstw gruntow jednorodnych genetycz
nie i litologicznie, réwnolegtych do powierzchniréau, nie obejmacych gruntow staborimaych, przy
zwierciadle wody poriej projektowanego poziomu posadawiania oraz bragsteywowania niekorzystnych
zjawisk geologicznych). Budowa parkingedzie realizowana w | kategorii geotechnicznej (pira kate-
goria geotechniczna, ktéra obejmuje niewielkie ktyidoudowlane o statycznie wyznaczalnym schemacie
obliczeniowym, w prostych warunkach gruntowych, klidrych wystarcza jalkkgiowe okrdlenie wiaciwo-

sci gruntow, takie jak m.in.: wykopy do ggokasci 1,20m i nasypy do wysoko 3,00m wykonywane
zwlaszcza przy budowie drdg. Na terenie projekt@ganparkingu dokonano makroskopowego badania
gruntow. Badanie makroskopowe wykazate, podiae gruntowe pod projektowanym parkiniem starpwi
grunty: maito spoiste - piasékednioziarnisty, piasek drobny, mato wilgotne, bapwiste | klasy.

SzczegOlly sytuacyjne oraz usytuowanie parkingulamie pokazano na rysunku nr 2 ,Projekt zagesp

darowania terenu”.

2. Parking w profilu podtuznym .

Projektowan niwelet wewretrznych drog manewrowych parkingu ngledostosowa do niwelety
ul. Kosciuszki (drogi krajowej nr 42) oraz istmepgo terenu. Komunikacja ecizy parkingiem
a ul. Kasciuszki lzdzie odbywa si¢ poprzez dwa istnigege zjazdy publiczne oraz dwa (w tym jedno projek-
towane) wejcia dla pieszych. Oba zjazdy usytuowaa®@d strony potudniowej dziatki i zapewniajizialce
potaczenie z drog publiczra. Rzdne wysokéciowe projektowanej niwelety zaprojektowano w sgpgé-
pewniapcy wykorzystanie w sposéb optymalny robot ziemnygimikajacych z aktualnego uksztattowania
terenu. Dodatkowo ezine wysokéciowe niwelety zostaly dostosowane dedizych istniejcych zjazddéw
0 nawierzchni z kostki betonowej brukowe;j.

Zaprojektowano niweletdrog manewrowych réwnolegtych do ul. $6iuszki o jednolitym spadku
podtwznym o wartdci 1,50 %. Podobnie zastosowano na odcinkach pradtpch do ul. Kéciuszki z tym,
ze spadek wynosi 2,00 %.

Szczegoély pokazanes sha rys. nr 3 — ,Profil podiny drogi manewrowej od wyjazdu do wjazdu” i rys.

nr 4 — ,Profil podtiny Il drogi manewrowej parkingu”.



3. Przekroje normalne .

Zakres inwestycji obejmuje: wykonanie @knej drogi manewrowej oraz rownolegtej do niej drogi-
newrowej nr Il. Oba odcinki drégasrownolegte do ul. Kéciuszki. Drogi manewrowe aspofaczone
z drog krajowa nr 42 — ul. Kdéciuszki dwoma prostopadtymi odcinkami drég#cych. Zaprojektowano
szerokd¢ wszystkich drég manewrowych wynasz 5,00m. W centralnej e%ci projektowanej dziatki
nr 1482/1 lpda usytuowane dwa egdy miejsc parkingowych. W pierwszymedzie od strony potudniowej
projektuje st 19 miejsc parkingowych, gawv drugim rzdzie od strony potnocnej 20 miejsc. Dodatkowo
projektuje st dwa miejsca dla samochoddw o0sb6b niepetnosprawosazhjedno miejsce dla autobusu obstu-
gujacego uroczystei koscielne. W pierwszym kdzie zrezygnowano z jednego miejsca parkingowego
w celu utworzenia terenu zielonego z zachowanidniejgcegoswierka. W pierwszym i drugim erlzie
zrezygnowano po jednym miejscu parkingowym w cealdzielenia miejsca postojowego dla autobusu od
pozostatej cgsci parkingu
Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wzgaodan lokalizacp przekroju na rysunkach:
- rys. nr 5 - Przekrdj normalno - konstrukcyjnylgagu A - A,
- rys. nr 6 - Przekroj normalno - konstrukcyjny lgagu B - B,

- rys. nr 7 - Przekr6j normalno - konstrukcyjny lgagu C - C,

4. Konstrukcja nawierzchni .

Konstrukcg nawierzchni parkingu zaprojektowano zgodniezateceniami zawartymi w Rozparz
dzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjria 2 marca 1999r w sprawie warunkOw technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43zp430 z dn. 14 maja 1999r).
Badanie makroskopowe wykazalae podige gruntowe pod projektowanym parkingiem stamogiunty:
mato spoiste - piasekrednioziarnisty, piasek drobny, mato wilgotne. Zjektowano wzmocnian kon-
strukcg zarbwno drogi manewrowej, jak i miejsc postojowyeltelu zapobigenia ewentualnego zniszcze-
nia nawierzchni. Zastosowano ngmtjacy rodzaj konstrukcji nawierzchni zgodnie z azahikiem
nr5 pkt. 5.6.2—adla stanowisk postojowych dla samochodogeaiowych.:

» warstwa odcinajca z piasku stabilizowanego cementem RM = 2,5 MPd.5cm,

* podbudowa zasadnicza z tlucznia kamiennego gr. 23cm

* warstwa podsypki cementowo — piaskowej gr. 3cm,

* nawierzchni z kostki betonowej brukowej gr. 8cm.
Rodzaje przekrojow normalno - konstrukcyjnych wzgzodan lokalizach przekroju na rysunkach:
- rys. nr 5 - Przekréj normalno - konstrukcyjnylgagu A - A,
- rys. nr 6 - Przekréj normalno - konstrukcyjnylpagu B - B,

- rys. nr 7 - Przekréj normalno - konstrukcyjnylgagu C - C,



5. Odwodnienie parkingu .

Na parkingu projektuje sipowierzchniowy system odprowadzania wod opadowidprzez nada-
nie odpowiednich spadkéw poprzecznych i padiich cata woda opadowa zostata skierowana na akalaj
parking zieléce. W celu umdiwienia jej swobodnego odptywu nalewykona przerwy w krawznikach
zewretrznych parkingu w najaszych miejscach i na zatamaniach kierunkéw spadb@séuznych niwelety
drog manewrowych. Przerwy powinny migzeroké¢ min. 0,30m. W celu zapolieniu wyptukiwaniu
gruntu za krawznikiem w miejscach przerw na dhugd 1,00m wykona umochienie poprzez wykonanie

narzutu z ttucznia kamiennego griébio20cm.

6. Zjazdy — obstuga komunikacyjna.

Komunikacja m¢dzy parkingiem a ul. Kaziuszki kzdzie odbywa si¢ poprzez dwa istnigge zjazdy
publiczne oraz dwa (w tym jedno projektowane)seigj dla pieszych. Oba zjazdy usytuowaned strony
potudniowej dziatki i zapewniajdziatce paiczenie z drogpubliczra. Jeden z nich — zjazd zachodni — usy-
tuowany jest w pobiu granicy z dziatk nr 1481 przy murze Koielnym. Drugi ze zjazdéw (wschodni)

usytuowany jest przy granicysiedniej dziatki nr 1483, obip Blizyn.

7. Urzadzenia obce.

Na terenie projektowanego parkingu nie wpsia urzdzenia podziemne, ktére kolidowatyby

z planowanym zakresem robot mtgm charakter powierzchniowy. Na dziatce przezoaej do budo-
wy parkingu wystpuja nastpujace uradzenia podziemne :

1). kabel energetyczny zasiay pleban,

2). przyhcze gazowél 32 zasilajce plebany.

3). w poprzek dziatki przebieganieczynne sieci wodogiowe oraz nieczynne pragize gazowe,
Ze wzgkdu na gtbokas¢ posadowienia sieci energetycznych i paggly gazowych ok. 0,80m pom
poziomu terenu - nie kolidyjone z pracami zwkanymi z budow nawierzchni i budow zjazdéw. Pod-
czas wykonywania wszystkich rodzajow robot malewrdci szczegdla uwag aby nie uszkodei
ww. uradzen podziemnych. Wszelkie prace naleprowadzé po zgloszeniu do odpowiedniego wda
ciela sieci uzbrojenia podziemnego i pod bé&zaminim nadzorem upowaionego pracownika.

Lokalizacja wymienionych wiej uradzen podziemnych w planie pokazana jest na rysunk@ nr:

~Projekt zagospodarowania terenu ”.



