Obickt: Projekt Budowlany mostu na rzece Kamiennej w ki 1364360 w m. BLIZYN o PONWOATUIWE

arysku-Kamienne]
o ernarskiepo 20
Czesé C. Ocena stanu technicznego konstrukeji CaHLYSKO-KAMIENNA

1. Lekalizacja mostu, opis stanu istniejgcego konstrukcji

[stniejacy most kolejowy przeznaczony do przebudowy posiada konstrukcje przedstawiong
na rysunku Nr2, 3 - inwentaryzacja.

Most zostat zbudowany w roku 1964, byt zaprojektowany na obcigzenie normowe PKP SNL
Jest polozony w ciagu nieistniejacego toru bocznicowego do zakladow Chemicznych
Przemystu Weglowego w Blizynie, zaklad w roku 2005 byt w Likwidacji.

Jest to most jednoprzestowy o rozpietodci teoretycznej przesta L,=15, 20m.

Ustrdj noény stanowia dwie stalowe blachownice spawane z jazda gorna. Wysokosc
blachownic wynosi 1,30m, osiowy rozstaw dzwigarow 1,80m, catkowita dhugosc¢ blachownic
wynosi 15,70m.

Szerokos¢ uzytkowa mostu w swietle poreczy wynosi 4,40m. Nawierzchnia na moscie sklada
si¢ z drewnianych mostownic mocowanych do stalowych oporek przyspawanych do gérych
pasow blachownic w rozstawie co 65cm, oraz drewnianych belek podchodnikowych
opieranych na stalowych wspornikach mostowych do dzwigarow gléwnych.

Stan techniczny istniejacych blachownic dobry, moga byé uzyte przy przebudowie
istniejacego mostu kolejowego na nowy most drogowy.

Podpory mostu stanowia dwa masywne przyczétki betonowe posadowione na 23 palach

betonowych typu Wolfsholza dhugosci 4,0m. Lawa fundamentowa przyczdtka posiada
wymiary w planie 4,80x6,10m grubosei 1,50m, trzon przyczotka o szerokosc 4,50m
i grubosci 2,00m. ma wysoko$é 4,00m. Trzon przyczotka jest potaczony ze skrzydlami
dlugosci 5,0m usytuowanymi réwnolegle do osi podtuznej mostu, grubosé skrzydel wynosi
od 0,60m gbra do 1,00m doltem.

Catkowita wysoko§¢ przyczotkow liczona od spodu plyty fundamentowe] do gornej
ptaszczyzny belki gzymsowej wynosi 7,68m. Stan techniczny przyczotkow dobry, moga by¢

uzyte do budowy nowego mostu drogowego.
2. Stan podloia gruntowego

Uklad geologiczno - inzynierski dla posadowienia podpér mostu. Na podstawie dostepnych

materialow archiwalnych dotyczacych badan podioza dla mostu kolejowego stwierdzono
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zaleganie nastgpujacych warstw gruntu w miejscu istniejacych przyﬂ%&éﬁé&ﬁﬁ%@Qr‘ii?pjﬁ};mw§
kolejowego:

na glgbokosc do:
- 0,60m — gleba piaszczysta

~ 1,20m — glina piaszczysta
— 1,60m — namu! pylasty
- 2,10m — piasek sredni
— 3,10m — pyl torfiasty w stanie plastycznym
- 3,50m — namut pylasty w stanie plastycznym
- 3,70m — piasek gliniasty w stanie twardo plastycznym
—4,10m — pospoika w stanie srednio zageszczonym
- 7,00m - rumosz wapienia ze zwietrzeling
Stwierdzam zZe istniejace przyczolki zgodnie z dokumentacja archiwalng opieraja

si¢ na ruszcie z 23sztuk pali Wdfsholza $30cm o dlugosci 4,0m.
3. Projektowana przebudowa istniejacego mostu kelejowego na most drogowy

3.1. Przyjeto nastepujace zalozenia:

- no$no$¢ nowego mostu winna odpowiadaé klasie ,,C” wg PN-85/S-10030;

- lokalizacja nowego mostu pozostaje bez zmian przy zalozeniu wykorzystania
istniejacych przyczdtkéw i dwoch blachownic ustroju nosnego;

~ Swiatlo poziome nowego mostu wyniesie Ls~14,27m, rzedna spodu konstrukcji
257,78m npm przy rzednej niwelety nowego mostu 259,52m: Catkowita dhigosé
mostu po przebudowie wyniesie L.=25,90m, szerokos¢ jezdni w $wietle kraweznikéw
5,00m catkowita szerokos¢ pomostu 6,00m;

— adaptacja istniejacych przyczétkéw polega na rozkuciu gémej czesci scianki

zaplecznej oraz belek gzymsowych skrzydel na wysokosci 75cm i wykonanie nowych

dostosowanych do szerokosci mostu, trzony przyczétkdw nie wymagaja poszerzenia,

- dwie blachownice mostu kolejowego zostana wykonane po zdemontowaniu
elementéw wspornikowych jak na rys. 2.

- nowy pomost wymaga wykonama dwoch dodatkowych blachownic skrajnych
potaczonych poprzecznicami z dZzwigarami istniejacymi i wykonania zelbetowej plyty

pomostu.
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3.2, Konstrukcja mostu B ko I

Konstrukcje nowego przesfa stanowi ruszt =z czterech blachownic stalowych
oraz wspolpracujacej plyty zZelbetowej. Dwie blachownice stalowe spawane wraz
ze stezeniami zostana w calosci wykorzystane po zdemontowaniu zewnetrznych wspornikéw
i dostosowaniu blachownic do potgczenia z betonows plyta pomostu.

Dwie nowe blachownice zostana zaprojektowane i polaczone z istniejacymi za pomoca
poprzecznic faczonych na $ruby sprezajace.

Adaptacja przyczotkow polega na wykonaniu nowych cioséw podlozyskowych dla oparcia
skrajnych blachownic, oraz zostang wykonane nowe wsporniki na dhigosci skrzydet
dla ustawienia i zamocowania stupkéw bariero-porgczy. Obustronne dojazdy do mostu

stanowi droga lokalna objeta odrebnym opracowaniem.

4. Ocena cech fizykochemicznych i wytrzymalosciowych materialéw konstrukcji

4.1. Beton — jego wlasciwosci ochronne wzgledem zbrojenia
Zostala wykonana opinia techniczna badania jako$ci betonu podpér mostu przez
Laboratorium kierowane przez pania J. Nowicka w sierpniu 2005r.
Badania wytrzymalosci na $ciskanie betonu wykonane zostaly zgodnie z normg
PN-88/B-06250 ,Beton zwykly” na maszynie wytrzymalosciowej do statycznych préb
sciskania o obcigzeniu maksymaloym 1250kN. Wyniki z przeprowadzonych badan: z dwéch
probek ¢ 123m, h=123m wycietych w trzonie przyczitka.

- gestosé betonu w g/m’: 2,252 2,220

~ wytrzymatos¢ na $ciskanie w MPa: 28,40

- wytrzymalos¢ dla kostki o krawedzi 150mm w MPa: 30,40
W badaniach laboratoryjnych wytrzymaloéci na $ciskanie rdzeni betonowych wycietych
z mostu uzyskano:

R,. = 23,0MPa; R, =31,7MPa

Zgodnie z PN-88/B-06250 beton wbudowany w podpory mostu na rzece Kamiennej
w Blizynie w dniu badania posiada klase B-20.

Wnioski z badania przepuszczalnoici wody przez beton wykonanych zgodnie
z PN-88/B-06250 nie stwierdzono oznak przesigkania wody przez zadng z badanych probek
Co oznacza, 1z beton wbudowany w podpory mostu w Blizynie posiada stopien

wodoszczelnosci WS,
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Nie prowadzono badan stezenia i rozktadu chlorkow oraz szarczanowﬁgéféﬂ%)zﬁ@@glﬁdUWE
1 intensywnosci procesu karbonatyzacji przypowierzchniowe] warstwy b?t??f;é%}%;g;@?“
fragmentach  konstrukcji nie stwierdzono zbrojenia. Brak wystepujacych l?a AUHENNA
powierzchniowej korozji betonu spowodowanej zbrojeniem. Stad wniosek Ze nie wystepuje
bezposrednie zagrozenie korozji stali zbrojeniowej, ktora byla stosowana tylko w ciosach

podilozyskowych przyczotkow.
4.2. Stal konstrukcyjna — wplyw starzenia i zmeczenia materialu.

Na podstawie dokonanej inwentaryzacji istniejacej konstrukcji blachownic mostu kolejowego

przeznaczonych do ponownego uzycia stwierdzono:

— brak wyraznych uszkodzen spowodowanych korozja na powierzchni $rodnikéw
i pasach dzwigarow,

— zewngtrzne powloki malarskie wymagaja zabezpieczenia powtokami nowymi,

- nie wystgpuja widoczne ugiecia diwigaréw tak w plaszczyznie pionowej
jak 1 poziome;j,

— zeberka usztywniajace oraz tezniki wiatrowe nie sa uszkodzone,

— stan zuzycia materiatu w okresie eksploatacji oceniono na 10%,

Dokonano analizy statycznej i sprawdzono stan graniczny nosnosci istniejacych dzwigarow
dla obciazen klasy ,,C” wg PN-85/8-10030 w sytuacji ich wbudowania w konstrukcji nowego
mostu drogowego. Uzyskano nastepujace wyniki:

Naprezenia w belce Nr2 (istniejaca blachownica z mostu kolejowego) po zespoleniu z plyta

zelbetowa w stanie uzytkowym.

8, = +54,6MPa < R = 195,0MPa — naprezenia w pasie gornym
6y = —103,2MPa < R = 195,0MPa - naprezenia w pasie dolnym

Naprezenia sumaryczne z uwzglednieniem wptywow reologicznych

28, =+62,4MPa < R = 195MPa - $ciskanie w pasie gornym

2.6, = —155IMPa < R = 195MPa — rozciaganie w pasie dolnym

Przedsigbiorstwo Wiclobranzowe ,MOSTMAR”



Obiekt: Projekt Budowlany mostu na rzece Kamiennej w km 1364360 w m. BLIZYN 5

WNIOSEK: O3 WU POWI s QW
L i - . W Skariysku-Kamienne|
Przyjeto ze istniejace blachownice zastosowane w moscie kolejowym zostaly wykg;gg&% 78
P ipcy i pd e v
stali St3M jako obowiazujacej w tego typu obiektach. Wytrzymaltosé obliczéﬁibﬁ%gst“e? KEaff ENNA
zgonie z normg PN-82/S-10052 wg tablicy 7 dla elementéw o grubosci powyze] 16m
do 40mm wynosi R=195MPa. Stan graniczny nosnosci potwierdza mozliwoéé ze istniejace
dzwigary mozna zastosowaC w projektowanym modcie drogowym. Ich no$nosé zostanie

wykorzystana tytko w 80% nosnosci dopuszczalne;.

Do opracowania dolaczono nastepujace rysunki:
Nr.2.3. - inwentaryzacja istniejacego mostu kolejowego
Nr.2.4. - przekréj poprzeczny przgsia — obrys wykorzystanej konstrukeji

Nr.2.5. — przekroj poprzeczny przyczotka — obrys wykorzystanej konstrukcji
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